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Forord

Inom det av Vagverket organiserade forskningsgrofE-RPD har det funnits
ett antal forslag pa forskningsprojekt som bertortars funktion i forhallande till
trafikstruktur och gatornas utformning. Vagverkat darfor beviljat ett mindre
anslag till en férstudie som underlag till en stObredare ansékan som tekn dr
Anders Hagson pa Chalmers ansvarar for. Dennaestuwdin av tre som genom-
fors inom forstudien. De tva andra genomfors av WSektive Chalmers.

Foreliggande studie &r genomférd av civ ing Lovisdebetou och tekn dr Leif
Linderholm, fran Trivector Traffic i Lund.

Lund januari 2009
Trivector Traffic AB
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1. Inledning

Ett allmant mal ar att fortata vara tatorter. Tatig var det i forsta hand den
prognostiserade bristen pa jordbruksmark som pegadeehovet. Nu ar det
aven andra aspekter som t ex effektivisering awtgsektorn, hallbart sam-
halle och klimatpaverkan. Tata bebyggelsestruktakapar bl a bra forut-

sattningar for ett effektivt kollektivtrafiksysteocth ett val utbyggt cykelnét.
Enligt en ny studie (Region Skanes klimatberednirgkoldioxidutslappen

fran resandet i genomsnitt 1/3-del hogre per persoimdre tatorter jamfort

med i de storre tatorterna i regionen, och 50 %@ landsbygden jam-
fort med de storre tatorterna.

Som en del i fortatningsdebatten har man ifrigalattsegregering av verk-
samheter som under lang tid legat till grund féangringen. Segregeringen
har bl a bidragit till ett 6kat behov av transporit@om tatorten, ett behov
som i huvudsak utforts med motorfordon. Bilismenspaak pa utrymme,
bade nar den ar i rorelse och star stilla, hardétritet framfor alternativ
anvandning. God framkomlighet tillsammans med héigvmlighet har va-
rit ledstjarnorna. Trafik har betraktats som stadelodomlopp, och proppar
i systemet skall undvikas.

En konsekvens av tatortsplaneringens prioriterimiggeovan har varit att vi
dimensionerat trafikanlaggningarna efter framtidadv da de ar som storst.
Vi berdknar en trafikutveckling 10-20 ar framatysoftast bygger pa histo-
riska upprakningstal, dar vi sedan projekteraaakliggningarna ska klara en
belastningsgrad pa 80 % vid den mest trafikeradmén under dagen, d v s
det ska finnas en 20 %-ig marginal till anlaggnmg&apacitetsgrans, under
den mest belastade timmen om 10-20 ar.

Ovan beskrivna satt att planera och bygga infamfida behov innebéar en
Overkapacitet i gatusystemet under lang tid. Dedftrei sin tur ett 6verut-

nyttjande av systemet, d v s systemet generefféd s@m annars inte skulle
utforas eller utforas pa detta satt. Man skapamsllicerad trafik. Den indu-
cerade trafiken bidrar sedan till att skriva upp fdemtida behovet och déar-
med ar en oonskad behovsspiral igang. Pa sikt kdveetta bade markan-
vandning och lokalisering av verksamheter.
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2. Ytor for alternativ anvandning

Transportinfrastrukturen i tatorten behéver utrymamere slag:
- yta for att genomfora transporten pa ett effektétt

- yta for att stalla upp fordon som inte anvands

- yta som skydd mot emissioner fran transporterna.

Utover detta finns det s k impediment mellan trafiliggningar som bestar
av ytor som av praktiska skal blir 6ver och ar av@iter omojliga att anvan-
da till ndgot vettigt.

Syftet med denna enkla forstudie ar att grovt fiasbelysa hur mycket av
en tatorts yta som idag kan anses vara overyts, iate tillrackligt effektivt
anvand yta till vaginfrastruktur. Vad skulle den@bara om denna yta, under
vissa forutsattningar, skulle kunna utnyttjas fpleatering (fortétning)?

Vi studerar detta pa en 6vergripande niva och jamvé olika tatortsstruktu-
rer, en som beddmts vara tat exploaterad och enbsaldms vara glest ex-
ploaterad. Den férstnamnda ar Lund och den sistdanvM@xjo. Vi inriktar
studien pa smalare vagar, effektivare parkering loétire utnyttiande av
bullerzonsomraden.

Avsmalning av vagar

Nagra vagar ar fyrfaltiga trots att trafikmangdenvigarna egentligen inte
kraver mer an tvafaltiga vagar. Hade man inte Gueedsionerat gatubred-
den hade denna yta kunnat anvandas fér annat ahdama

Markparkeringar

Parkering i markplan tar stora ytor i ansprak. Geasé markparkeringar er-
sattes med parkeringshus skulle den mark som gi&rérkunna anvandas pa
annat satt.

Omraden som idag ar bullerutsatta

Om man lyckas bygga bullerskydd 6ver vagar ochvigar som ar sa ef-
fektiva att de ekvivalenta ljudnivaerna kan minsth&5 dBA alldeles intill
vagarna respektive sparen, skulle stora ytor kurtngttjias som idag endast
utgor bullerskyddsavstand. Detta forutsatter datkuallerskyddet aven kan
fungera som avakningsskydd.

Langs flera starkt trafikerade vagar finns idagokabmraden. Aven dessa
omraden skulle kunna utnyttjas for bostader elenksamheter om bullret
fran vagarna kunde minskas.
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3. Tva exempel — Lund och Vaxjo

| studien har tva olika typer av stader jamfortsnd som ar en relativt
kompakt byggd stad och Véxj6 som ar spridd ovestérre yta.

3.1 Invanare och bilinnehav

Ar 2005 bodde det i Lunds tétort 76 200 personériogaxjo tatort 55 600
personer. Lunds tatort ar spridd pa cirka 25 kwkdometer att jamfora
med Vaxjos 32 kvadratkilometer. Detta innebar emogesnittlig yta av 330
kvadratmeter per invanare i Lund och 580 kvadragmpér invanare i Vax-
J0.

Trots att Vaxjo ar mera utspritt &r dock bilinnebaivde bada tatorterna un
gefar detsamma. | Lund har man 362 bilar per 100@riare (uppgift fran
2004) och i Vaxjo 353 bilar per 1000 invanare (@ifidfran 2006).

3.2 Ytanvandning idag

| figurerna 3.1 och 3.2 visas i gult vilka ytor sadag anvands for storre
markparkeringar i Lund respektive Vaxjo (gatupairkgar ej inréknat). De i
figurerna rodmarkerade omradena visar outnyttjadesom ligger som buf-
fertzoner for bullerskydd mellan stérre vagar ochebyggel-
se/verksamhetsomraden. | figuren 6ver Lund visas dtor for koloniom-
raden utmed storre vagar (gronmarkerade omradend gatustrackningar
som é&r fyrfaltiga men borde kunna vara 2-faltigadnménsyn till trafik-
mangd (blamarkerade strackor).

Berakningarna av ytorna visar att storre parkeririgmarkplanet star for
3 % av tatortens yta i Lund och for 2,5 % i Vaxautnyttjade ytor mellan
bebyggelse och storre vagar star for drygt 3 %asortens yta i Lund och
nastan 5 % av Vaxjos yta.

| Lund upptas 1-2 % av tatorten av koloniomradenag storre vagar. En-
dast 0,1 % av tatortsytan upptas av "onddiga” extaakorfalt.

For bade Lund och Vaxjo innebar det att ca 7-8 %&artens nuvarande
yta skulle vara tillgangliga for fortatningsexpleahg under vissa forutsatt-
ningar. Eftersom Vaxjo ar glesare sa innebéar desden storre total yta an i
Lund.
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Figur 3.1. Omraden i Lund som skulle kunna utnyttjas effektivare. Gula omraden ar markparkeringar,
roda ar obebyggda omraden nara vagar, grona ar koloniomraden nara vagar och bla ar fyr-
faltsvagar som skulle kunna smalnas av till tva korfalt.
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Figur 3.2. Omraden i Vaxjo som skulle kunna utnyttjas effektivare. Gula omraden ar markparkeringar
och roda ar obebyggda omraden nara vagar.
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3.3 Yitor att vinna for exploatering

Forutsattningar for berakningar

Vid berakningarna av vilka ytor som skulle kunnayttja till andra &ndamal

i de bada staderna, har vi forutsatt att man geinbyggnad av stérre vagar
kan klara riktvarden for bostadsandamal cirka 5réam fvagarna. Detta kan
dels ske genom att vagar déackas Over under begr&nsacka, dels genom
mer omfattande bullerplank kring vagarna an vad stag ar vanligt. Be-

rakningar har visat att det bor vara mojligt atingié 25-30 dBA.

Vid berdkning av vilka ytor som kan vinnas genorara&lning av fyrfaltiga
vagar till tvafaltiga, har det forutsatts att gatktionen da minskas med cir-
ka 10 meter.

Vid berakningarna har aven ytor som idag anvantadlonilotter langs
storre vagar tagits med i berékningarna (gallea hamd eftersom det inte
finns nagra i Vaxjo).

Andel av ytorna som gar att exploateras har astdifit100 % av de ytor

som ligger utmed storre vagar, 50 % av de ytor stag anvands for mark-
parkering (om man bygger parkeringsanlaggninga@ipglan istallet skulle

halften av ytan frigéras) och 75 % av de ytor sdagianvands for tvd ono-
diga extra korfalt.

Av de da frigjorda ytorna har vi antagit att en fidledel av totalytan ar
lamplig att utnyttjas som verksamhetsomraden ocktem for bostader.

Nya bostader

Med relativt hog exploatering, motsvarande den giang finns pa Kloster-
garden i Lund, skulle man med férutsattningarnanokanna fa plats med
950 000 M nya bostader i Lund och 1 500 008 bostader i Vaxjé inom
nuvarande bebyggelsegranser. Med i genomsnitt Bpemlagenhet skulle
det motsvara runt 12 000 respektive 18 000 nyanlieger.

Nya verksamhetsomraden

Om man antar att den yta ovan som avsatts for aerthketsomraden kan ut-
nyttjas till 75 % skulle detta i Lund ge 240 008 mark fér ny verksamhet
och i Vaxj6 370 000

3.4 Nyalstrad trafik

Den nyexploaterade ytan genererar ocksa ny trhfiidan ges nagra grova
uppskattningar for hur mycket de ovan framraknageaoateringsytorna ge-
nererar i form av biltrafik med nu géllande nyckélDessa nyckeltal géller
inte i centrumnara omraden utan speglar istallptoatering i randomraden.
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Om invanarna i de nya bostaderna berdknas genomfbitsesor (enkelre-
sor) per 100 mper dag skulle dessa alstra en biltrafik p& n&48a@00 resor
i Lund och nastan 60 000 resor i Vaxjo.

Om de nya verksamhetsomradena forutsatts varaxeawndetaljhandel, sal-
lankopshandel, smaindustri, icke stérande verksamtte kontor, skulle de
nya verksamheterna ge upphov till cirka 25 000 dasttrelser per dygn i
Lund och knappt 40 000 i Vaxjo.

Med de bilresor som de boende gor tillsammans needtihfik som verk-

samheterna beréknas alstra skulle darmed trafikeke(resor) per dygn i
Lund 6ka med drygt 60 000 och i Vaxjo med knapyit @00 resor.

4. Fortsatta studier

En exploatering av tatortens randomraden i den tnifig som beskrivits
ovan, skulle for Lunds tatort innebéra ca 60 000 io¢axjo ca 100 000 nya
bilresor per dag. Hur manga farre resor en fométrisamma omfattning
skulle innebar kan vi tyvarr inte svara pa idag.

Skillnaden mellan fortdtande exploatering och eafddng av ny mark i tat-

ortens randomraden, &r narheten till vanliga resmo8l befintlig transport-

infrastruktur. Fler kommer att kunna ga och cykéapektive utnyttjia den

befintliga kollektivtrafiken vid fortatningen. Tri&belastningen av nyexplo-
ateringen kommer da att vara mindre, men hur myekatire ar intressant
att vidare studera. Kan vi vid fortatning ocksdaldet 6kade behovet av for-
flyttningar inom ramen for den befintliga struktaofel sa fall kan vi spara in
pa investeringarna. Men samtidigt; vad ar kostnealéir att skapa icke bul-
lerstorda omraden nara storre trafikleder?

Inom ramen for detta projekt kan vi bara stallay@dna. Svaren ar av bety-
delse for den strategi som bor ligga till grund édr eventuell fortatning av
vara stader.



